


Celem byta Polska kole;
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Zmiany ustrojowe lat dziewiecdziesigtych otworzyty dostep do zachodniej mysli techno-
logicznej, jednak z uwagi na deficyt finansowy polskiego sektora kolejowego oraz skale
potrzeb, implementacja tych nowoczesnych rozwigzan byta niemozliwa. Wyjsciem

z sytuacji miato by¢ stworzenie krajowego podmiotu moggcego wtasnymi mozliwosciami
intelektualnymii produkcyjnymi oferowac alternatywne nowoczesne urzadzenia i systemy
kolejowe.

W grudniu 1992 roku na mocy umowy miedzy Dyrekcjg Generalng PKP w Warszawie

(50% udziatéw) a Zaktadem Aparatury Elektrycznej ELESTER (50% udziatéw) powotano do
zycia przedsiebiorstwo produkcyjno-handlowo-ustugowe pod nazwg P.P.H.U. Elester-PKP
z siedzibg w todzi. Pracownikami spotki byty osoby wywodzace sie ze Srodowiska
kolejowego oraz reprezentanci Dziatu Produkcji Elektrycznej zaktadéw ZAE ELESTER.

W poczatkowym okresie spdtka
wykorzystywata system sterowania BUSZ
UM oraz jego nowszg wersje BUSZ 16
oparta na 16-bitowych
mikroprocesorach. Systemy przygo-
towane byty przez ZAE ELESTER przy
wspoétpracy z Centrum Naukowo-
Technicznym Kolejnictwa (CNTK).
Dzieki tej wiedzy spdétka uruchomita

w 1994 r. pierwsze kolejowe centra
zdalnego sterowania elektroenergetyka
trakcyjng w Czestochowie (PKP-NC
Czestochowa) i Radomiu (PKP-NC
Radom).



Kolejowe nastawnie centralne
| tramwajowe centra zdalnego sterowania

Wraz z realizacjg pierwszych centrow zdalnego sterowania w wersji BUSZ-16 rozpoczety
sie firmowe prace nad wtasng wersjg systemu BUSZ-32. Uwarunkowania rynkowe pokazaty
jednoczesnie duzg potrzebe realizacji kolejnych dyspozytur a ustugi projektowania,
budowy oraz uruchomienia i utrzymywania nastawni centralnych staty sie waznym filarem
firmowej dziatalnosci. Kolejne lata przyniosty dalszy postep technologiczny i opracowanie
systemu BUSZ-CZAT. W najlepszym okresie realizacji projektéw systemow sterowania
spotka Elester-PKP obstugiwata 13 kolejowych nastawni centralnych ( CDE Warszawa,

NC Biatystok, NC Czestochowa, NC Idzikowice, NC Kielce, NC Lubiln, NCtédz, NC Opole,
NC Ostrow Wlkp., NC Poznan, NC Radom, NC Siedlce, NC Warszawa, NC Wroctaw.)

oraz 9 dyspozytur tramwajowych (Elblagg, Gdansk, Gorzéw Wlkp, Katowice, Krakow,
Poznan, Szczecin, Warszawa, Wroctaw).

CDE Warszawa — nadrzedne centrum dyspozytorskie. Gromadzito i prezentowato informacje
otrzymywane ze wszystkich kolejowych nastawni centralnych. Centrum zaprojektowane
i wykonane przez Elester-PKP.




Cyfrowy Zespot Automatyki Trakcyjnej

Rok 1995 otwiera nowy rozdziat w rozwoju
spotki. Inzynierowie Elester-PKP konstruuja
sterownik CZAT 660, bedacy pierwszym
polskim urzgdzeniem mikroprocesorowym,
realizujgcym funkcje zabezpieczeniowe
rozdzielnic pradu statego. Urzgdzenie
zostato zaprojektowane z myslg o rynku
tramwajowym, a pierwsze wdrozenie miato
miejsce na podstacjach Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego

w Poznaniu. Opracowanie nowego
sterownika to czesc szerszego projektu,
ktérego zwieniczeniem byto utworzenie

w roku 1995 Centralnej Dyspozytury Mocy
(CDM) dla MPK Poznan, bedacego
pierwszym zrealizowanym przez spotke
centrum zdalnego sterowania energetyka
tramwajowa.
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System uzaleznien

Niezaleznie od prac nad nowym
sterownikiem i centrum powstaje nowy
system UPK, pozwalajgcy na wzajemne
uzaleznienie wytgcznikéw, znajdujacych
sie w rozdzielnicach pradu statego

na podstacjach trakcyjnych oraz
wytacznikéw kabin sekcyjnych.



Spoétka Elester-PKP jako jedna z pierw-
szych krajowych firm sektora kolejowego
wprowadzata i certyfikowata system
zarzadzania jakoscig 1ISO 9001. Wdrozony
system od poczatku obejmuje wszystkie
obszary pracy spotki, poczawszy

od projektowaniairozwoju urzadzen,
poprzez produkcje iinstalowanie
aparatury, az po serwis i obstuge elektro-
nicznych systeméw telemechaniki.

Od tego czasu firma nieprzerwanie dziata
wedtug zapiséw normy i uczestniczy

w zewnetrznych audytach,
potwierdzajgcych zgodnosc¢ systemu.
Ostatnia certyfikacjaz norma ISO
9001:2015 miata miejsce w 2021 roku.

Rok 1998 przynidst kooperacje z firma
PAIT Gdynia i opracowanie pierwszego
systemu zdalnego sterowania ruchem
kolejowym typu UPK-PAT. Funkcjonalnos¢
systemu realizowana byta poprzez
wspotprace z przekaznikowymi
urzadzeniami srk. Pierwsze wdrozenie
systemu miato miejsce na stacjach
Swinoujscie, Hel i Gdynia Orfowo.

Certyfikacja systemu bytfa istotnym
krokiem dla rozwoju spotki, ktora
wkroczyta w zupetnie nowa domene
rynku.
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1999 to rok sterownika mikroprocesoro-
wego CZAT 3000 przeznaczonego na rynek
kolejowy. Urzgdzenie wprowadzato
zupetnie nowe podejscie do tworzenia
automatyki zabezpieczeniowej. Posia-
dato budowe modutowg, pozwalajgca

na dopasowanie ilosci elementow
zestawow automatyki do aktualnych
potrzeb. Nowy sterownik umozliwiat
tworzenie rowniez wiekszych struktur
automatyki rozproszonej, ktéraw
kolejnych latach funkcjonowata pod nazwa
SAT-CZAT (System Automatyki Trakcyjnej).

Pierwsza w Polsce
podstacja trakcyjna 110/3 kV

Jednym z najwazniejszych zadan tego okresu byto zaprojektowanie i przeprowadzenie
modernizacji podstacji trakcyjnej Huta Zawadzka na Centralnej Magistrali Kolejowej
(CMK). Byta to pierwsza w kraju podstacja trakcyjna, w ktérej zastosowana zostata
jednostopniowa transformacja 110/3 kV. Na potrzeby tego projektu wykorzystano
sterowniki CZAT 3000, ktére komunikowaty sie za pomocg magistrali CAN-Bus. Pozwolito
to na utworzenie na podstacji jednej zintegrowanej struktury urzagdzen automatyki.

Nalezy podkresli¢, ze realizacja tego projektu byta pod wieloma wzgledami pionierska.
Wiele zaproponowanych wéwczas rozwigzan byto autorskimi koncepcjaminaszych
inzynierdw, ktdre staty sie przysztymi standardami w elektroenergetyce kolejowe;j.
Dodatkowo same prace na obiekcie stanowity duze wyzwanie, gdyz odbyty sie one

w ruchu ciggtym, bez przerw w zasilaniu CMK.

W 2018 roku w ramach projektu
wzmacniania kolejowego uktadu zasilania
podstacja trakcyjna Huta Zawadzka zostata
objeta pracami modernizacyjnymi.

Po 19 latach niezawodnej pracy automatyki
CZAT 3000 petnoletnia juz elektronika
zostata zastgpiona najnowszg generacja
sterownikow CZAT7.
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3000 plus

CZAT 3000plus to jedno z bardziej rozpozna-
walnych urzadzen produkowanych w spotce.
Sterownik wykonany juz w metalowej
obudowie, legitymowat sie duzg nieza-
wodnoscig i odpornoscig na czynniki
zewnetrzne. Jednostka CPU zyskata
swobode programowania, opartg na nowej
wersji autorskiego jezyka LOGIKA. Zalety
modutu pozwalaty na tworzenie bardziej
ztozonych struktur automatyki rozpro-
szonej. CZAT 3000plus szybko stat sie
kluczowym elementem systeméw
automatyki trakcyjnej (SAT-CZAT)
oraz systemu elektrycznego ogrzewania
rozjazdéw. Do chwili obecnej CZAT 3000plus
stosowany jest w systemie sterowania
ruchem kolejowym UPK-PAT-CZAT3000plus,
ktdry zaliczany jest do grona najmniej
awaryjnych systemow komputerowo-
przekaznikowych wykorzystywanych
przez PKP PLK.
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ZNOR

Opracowanie i pierwsze wdrozenie
wtasnego systemu elektrycznego
ogrzewania rozjazdéw (EOR). System

o nazwie handlowej ZNOR pozwalat na
sterowanie elementami EOR, ale rowniez
obstuge opraw oswietleniowych na
terenach kolejowych oraz sterowaniem
zasilania przejazdéw. ZNOR sktadat sie szaf
rozdzielczych wyposazonych w sterownik
CZAT 3000plus, pulpitéw nadzoru
umieszczonych w budynku nastawni

oraz urzadzen zabudowanych bezposred-
nio przy ogrzewanym rozjezdzie (grzatki,
skrzynie STS, czujniki temperatury i Sniegu).
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W roku 2002 do sprzedazy wchodzi PUZEK,
nowe autorskie oprogramowanie spotki
przeznaczone do paszportyzacji
infrastruktury energetyki trakcyjnej.

W kolejnych latach gama produktéw
uzupetniona zostaje o aplikacje TRAPIS
dostosowang do rynku tramwajowego.
Systemy pozwalaty na wielowarstwowe

katalogowanie urzagdzen oraz wygodne
zarzadzanie urzagdzeniamiiplanowanie
prac obstugitechnicznej. Obecnie
oferowana jest najnowsza wersja
programu TRAPIS-GIS, ktora stosowana
jest nadal w kilku osrodkach
tramwajowych w kraju.

2006 rok byt czasem zmiany.
Siedziba spotki zostaje
przeniesiona z Pl. Zwyciestwa
do nowo kupionego

i wyremontowanego budynku
przy ul. Pogonowskiego 81

w todzi.

Réwnoczesnie powstaje
obecne logo firmy a zielen
zostaje naszym firmowym
kolorem.

ELESTER - PKP




Rok 2008 przynosiistotne zmiany
wiascicielskie. 50% udziatow spotki
Elester-PKP posiadanych przez PKP S.A.
zostajg sprzedane spotce PKP Energetyka.
W nastepnych latach drugie 50% waloréw
Elester-PKP nalezacych do ZAE Elester
pdiniej GE Power Control zostaje
sprzedanych. 40% udziatow Elester-PKP
zostaje zakupione przez PKPE Holding,
natomiast pozostate 10% trafia do spotki
Gemark, tym samym Elester-PKP w 90%
staje sie czescig Grupy Kapitatowej PKP
Energetyka. W roku 2015 walory PKP
Energetyka zostajg sprzedane funduszowi
CVC Capital Partners. Z korncem roku 2022
rozpoczeta sie procedura wykupu spotki
PKP Energetyka wraz z nalezagcymi do niej
udziatami Elester-PKP przez krajowg spétke
energetyczng PGE.

Rok 2010 przynidst premiere modelu

CZAT Smart. Nowa platforma wyposazona
zostaje w oddzielny panel operatorski LCD
do zastosowan stacyjnych CZAT Synoptic.
Sterownik CZAT Smart pozostaje

w produkcji jedynie przez dwa lataiw 2012
roku zostaje zastagpiony modelem CZAT6.

2011 to rok premiery nowej wersji
systemu elektrycznego ogrzewania
rozjazdow. ZNOR2 jest odpowiedzia
spétki narosngce oczekiwania rynku
dotyczgce mozliwosci sterowania
poszczegdlnymi obwodami zasilajgcymi
grzatki oraz wspdtpracy z systemem
nadrzednym. Na potrzeby ZNOR2
opracowany zostaje nowy sterownik
SOOR MS i modut kontrolno-pomiarowy
SOOR MKP. Niedtugo pdzniej powstaje
rowniez nowa wersja pulpitu
operatorskiego bazujgcego juz na
dotykowych monitorach LCD.




Nowatorskie
podejscie

Od poczqgtku dziatania spotki
staralismy sie zawsze
wspierac naszych klientow
w ich technologicznych
wyzwaniach. Bliska
wspotpraca dawata nam
wiedze jak doskonalic¢
wtasne produkty,

ale rowniez pozwalata

na angazowanie sie w nowe
projekty. Wiele z tych zadan
byty prawdziwie
pionierskimi pracami, ktdre
zyskiwaty na uznaniu

i trafiaty do oferty spoftki.

—
Elektroniczne
zabezpieczenie
zZiemnozwarciowe

Opracowanie urzqdzenia EZZ
przeznaczonego do ochrony
systemow zasilania trakcji
elektrycznej prgdu statego

z izolowanymi wzgledem ziemi
obydwoma biegunami.
Urzqdzenia stosowane jest
powszechnie na podstacjach
kolejowych i tramwajowych

w kraju. (1996'r. )

Licznik energii
LE 3000plus

Opracowanie pierwszego
polskiego elektronicznego
licznika energii prqdu statego
LE 3000plus, ktérego czes¢
pomiarowa zasilana byta

Z napiecia mierzonego.
(2006r.)

Modut pomiarowy
HVM

Wdrozenie przetwornika
pomiarowego wysokiego
napiecia HVM, ktdrego czes¢
pomiarowa zasilana jest

Z napiecia mierzonego.
(1999r.)

Zasilanie
z sieci trakcyjnej

Zaprojektowanie i zrealizo-
wanie na linii kolejowej E30
pierwszego w kraju rozwigzania
pozwalajqgcego na zasilenie
urzqdzen niskonapieciowych
bezposrednio z kolejowej sieci
trakcyjnej 3 kV DC.

(2011r,)

Kablowe sterowanie
odtgcznikami

KSO-CZAT kolejowy system
kablowego sterowania
odfgcznikami sieci trakcyjnej
DC w systemie
trzyprzewodowym.

(2003 r.)

g

Alternatywne
zasilanie odtqcznikow

Zaprojektowanie i wykonanie
pierwszego w kraju rozwigzania
pozwalajgcego na zasilenie
odfgcznikow sieci trakcyjnej

z wykorzystaniem energii
stonecznej i wiatrowe;.

(2014r)




Cyfrowe
wdroZenia

Udziat w projekcie budowy
pierwszych w kraju elektro-
energetycznych stacji
cyfrowych, w czesci opartych
w technologie MMS, GOOSE,
SV zgodnie z normq IEC 61850.
(2016r.)

Projekt , odladzanie”

Udziat w trwajgcym projekcie,
ktérego celem jest opracowania
prototypu systemu zapobie-
gajgcemu obladzaniu i oszra-
nianiu kolejowej sieci trakcyjne;.
Zadanie realizowane jest

w konsorcjum PKP Energetyka,
Elester-PKP i Instytutu
Kolejnictwa w ramach konkursu
Narodowego Centrum Badarni

i Rozwoju. (2020r.)

@ Kabina potgczenia
poprzecznego

Zaprojektowanie i
uruchomienie pierwszej kabiny
potqczenia poprzecznego (KPP)
sieci trakcyjnej 3 kV DC.
(2016r.)

MPZ CZAT

Pierwsze w kraju rozwigzanie
pozwalajgce na pomiar
rezystancji petli zwarcia sieci
trakcyjnej realizowany

z poktadu tramwajowego
laboratorium technicznego.
System umozliwia wykonanie
w krotkim czasie wielu
pomiardw i zapisanie wartosci
rezystancji i prgdu w pamieci
sterownika CZAT. (2020r.)

CZAT7 - IEC 61850

CZAT7 stanowi pierwszg

w Polsce platforme
sterownikdw zgodnq z normq
IEC 61850, realizujgcq funkcje
automatyki polowej

i zabezpieczeniowej

w systemach zasilania sieci
trakcyjnej prgdem statym.
(2017r.)

Kolejowy
magazyn energii

Udziat spotki w pionierskim
projekcie budowy pierwszego

w kraju kolejowego magazynu
energii przeznaczonego

na potrzeby trakcyjne. Stworzony
magazyn ma moc 5,5 MW

i pojemnos¢ uzyteczng 1,2 MWh
co czyni go najwiekszq jednostkq
tego rodzaju dziatajgcq na
potrzeby trakcyjne w Europie.
(2021r.)

ARD-CZAT

Opracowanie i wdroZzenie

do produkcji rozwiqzania
ARD-CZAT pozwalajgcego

na automatyczng regulacje
mocy dtawika kompen-
sacyjnego 15 kV na podstawie
pomiaréw mocy biernej
pojemnosciowej generowanej
przez linie 110 kV i 15 kV.
(2017r.)

PT todz Fabryczna

Wykonanie projektu pierwszej
w kraju podziemnej kolejowej
podstacji trakcyjnej.

PT tédZ Fabryczna realizowana
jest w ramach tematu CPK
(Centralnego Portu
Komunikacyjnego).
(2022-2023r,)




Modernizacja Uktadow Zasilania

W 2012 roku rozpoczyna sie najwiekszy w historii polskiej kolei program unowoczesniania
infrastruktury elektroenergetycznej. Mega projekt o nazwie MUZa (Modernizacja Uktadéw
Zasilania) realizowany jest przez spétke PKP Energetyka i zaktada budowe nowych podstacji
trakcyjnych i kabin sekcyjnych oraz modernizacje istniejgcych w celu zwiekszenia stabilnosci
zasilania i przygotowania szlakéw na nowe szybsze i bardziej energochtonne pociagi. Nasza spdtka
zostata zaproszona przez inwestora zaréwno jako wsparcie eksperckie do przygotowywania
wymaganych standardéw dla nowych stacji elektroenergetycznych 110 kV, ale réwniez aktywnie
brata udziat w postepowaniach przetargowych na realizacje prac formalno-projektowych, dostawe
urzadzen oraz zadan instalacyjno uruchomieniowych. Dzi$ po 11 latach od rozpoczecia projektu
MUZa mozemy sie poszczycic, ze jestesSmy jednym z kluczowych biur projektowych, ktére
wykonato ponad 25% wszystkich catosciowych projektéw stacji zasilajacych. Dodatkowo

na zlecenie najwiekszych producentéw rozdzielnic pradu statego wykonalismy dla tych firm
prawie 140 projektéw RPS.

Mapa zrealizowanych juz zadarn
projektowych Elester-PKP
w ramach programu MUZa

PT Krakdw Ptaszéw - 23 polowa RPS
Z iloscig ponad 170 modutow elektronicznych
sterownika CZAT7




Doswiadczenie z automatyka
zabezpieczeniowg

Uczestnictwo spotki na kazdym etapie tworzenia rozwigzan dla sektora transportu szynowego,
poczawszy od budowy urzadzen, wykonania dokumentacji projektowej i zabudowy urzadzen
oraz uruchomieniu stacji i ich serwisowaniu, pozwolito Elester-PKP na zgromadzenie
niepowtarzalnych umiejetnosci i kompetencji. Jednym z obszaréw, w ktérym spotka jest
niekwestionowanym liderem, sg zagadnienia zwigzane uktadami pradu statego. Dzieki tej wiedzy
funkcje automatyki CZAT sg tak cenione i od lat jest ona najczesciej wybierang automatyka
zabezpieczeniowg w nowych i modernizowanych podstacjach trakcyjnych. Pozwala to Elester-PKP
na realizacje najbardziej prestizowych zadan, do ktdérych zaliczy¢ mozna m.in. zabudowe w roku
2013 automatyki CZAT6 w rozdzielnicy pragdu statego najwiekszej podstacji trakcyjnej w kraju PT
Warszawa Zachodnia (26 pola zasilaczy) i PT Warszawa Wschodzenia (22 pola zasilaczy),
zasilajacych warszawski wezet kolejowy. W roku 2021 dostarczenie automatyki CZAT7 dla RPS PT
Krakéw Gtéwny (23 pdl) i PT Krakéw Ptaszéw (20 pdl) oraz dostawa automatyki CZAT7 dla Il linii
Warszawskiego Metra.

OO 0oEo8008

Warszawskiego Metra wyposazona w automatyke CZAT7.

| j ] “ Jedna z 8 rozdzielnic prqdu statego 825 V drugiej linii
o ' \
j Telemechanika stacji zostata wykonana w standardzie IEC 61850.

Na stanowisko Prezesa
Zarzadu, Dyrektora
Naczelnego powotana
zostaje Dorota Zatecka.

W sktfad pierwszego zarzadu Elester-PKP

w roku 1992 weszli: Barbara Harlejczyk,
Henryk Kalinowski i Aleksander Miedzinski.
Po kilku miesigcach pracy zostat on zastgpiony
jednoosobowym stanowiskiem Prezesa
Zarzadu, a funkcje te objat Longin Matros.

W kolejnych latach Prezesami Zarzadu spotki
byli Dariusz Konicki 2006-2009 i Tomasz
Bednarkiewicz 2009-2014.
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Nowy system SRK
ISKRA .

Opracowanie nowego komputerowego systemu sterowania ruchem kolejowym typu ISKRA
jest ogromnym sukcesem spotki i zwiericzeniem wieloletnich staran wielu pracownikow
pochodzacych z jej réznych obszaréw. System powstat przy wsparciu spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe, z ktérg w roku 2010 Elester-PKP podpisata umowe, pozwalajgca na prowadzenie
prac badawczo rozwojowych i utworzenie pierwszego Lokalnego Centrum Sterowania LCS
Niedrzwica, bedgcego jednoczesnie poligonem badawczym dla nowego systemu. Nalezy
podkresli¢, ze w odrdznieniu od konkurencyjnych rozwigzan ISKRA jest catkowicie polskim
systemem SRK. Co istotne warstwa wykonawcza systemu bazuje na kartach obiektowych,
ktére w catosci produkowane i programowane sg w naszej spotce.

Projekt ISKRA jest najwiekszym sposrdd wszystkich projektow badawczo-rozwojowych
realizowanych w naszej spotce. Uzyskane swiadectwo z roku 2015 stanowi tylko jeden

z etapow prac nad rozwojem systemu. W roku 2021 komputerowy system ISKRA zyskat nowe
funkcjonalnosci, pozwalajgce na obstuge ruchu kolejowego réwniez na liniach magistralnych.

Rozszerzenie zakresu dziatania systemu potwierdzone zostato nowym swiadectwem
dopuszczenia do eksploatacji.




System automatyki ==

Sterownik CZAT7 jest kluczowym urzgdzeniem naszej spétki. Obecnie w ramach automatyki
CZAT7 produkowanych jest juz ponad 20 réznych elektronicznych modutéw tej platformy.
Budowane na bazie tych komponentéw systemy wykorzystywane sg zaréwno w domenie elektro-
energetyki, SRK, jaki i przysztosciowo stanowi¢ bedg podstawe dla rozwigzan z zakresu EOR.

Najnowsza, siddma generacja urzgdzen CZAT jest odpowiedzig na wyzwania zachodzace

w projektowaniu i budowie nowoczesnej automatyki rozproszonej. W sterowniku
zaimplementowano m.in. stos protokotéw komunikacyjnych oraz struktury logiczne zgodnych
z normg IEC 61850 oraz protokét komunikacyjny DNP3. Rozwigzania te otwierajg droge

do tworzenia nowych cyfrowych obiektow elektroenergetycznych oraz pozwalaja na petniejsza
wspotpracg urzadzen stosowanych w elektroenergetyce kolejowej z rozwigzaniami
pozakolejowymi.

Postep, jaki dokonat sie w sterowniku CZAT
od roku 1995, jest niewiarygodny. Dzi$
sterownik CZAT to wysoce zaawansowana
platforma automatyki, ktéra pozwala

na tworzenie dowolnych struktur realizujg-
cych réznorodne zadania. Nalezy podkresli¢,
ze realizacja funkcji zabezpieczeniowych pradu
statego na podstacjach trakcyjnych stanowi
tylko czes$¢ zadan do jakich urzadzenia te
zostaty zaprojektowane. Biorgc pod uwage
cate spektrum wykorzystania platformy CZAT
dla sektora transportu szynowego, mozna
przyjac, ze sterowniki CZAT sg najczesciej
wybierang kolejowg automatyka. Od poczatku
produkcji modelu CZAT3000plus, CZAT Smart,
CZAT 6 i CZAT7 spotka Elester-PKP
wyprodukowata ponad 10 000 zestawow
automatyki (w sumie ponad 50 tys$
pojedynczych modutéw elektronicznych
systemu CZAT).




W roku 2019 $wiadectwo dopuszczenia
otrzymuje pierwszy w spotce system
przejazdowy. Komputerowy system
sygnalizacji przejazdowej PERUN pozwala
na zabezpieczenie ruchu na wszystkich
typach przejazdow kolejowo-drogowych
wykorzystujacych urzadzenia elektryczne.
Tego samego roku swojg premierg ma
ZEUS systemem zasilania gwarantowanego.
Jest on przeznaczony w szczegdlnosci dla
systemow i urzagdzen sterowania ruchem
kolejowym, gdzie wymagane jest
bezpieczenstwo i wysoka niezawodnos¢.

Opracowanie dwdch nowych systemow

z domeny SRK w znaczacy sposdb uniezaleznia
naszg spotke od konkurencyjnych rozwigzan
oraz pozwala jej na udziat w wiekszych
projektach i realizacjach.

LCS Zgierz
M

Lokalne centrum sterowania ruchem kolejowym w Zgierzu jest najwiekszym projektem spotki
w domenie sterowania ruchem kolejowym. Projekt modernizacji linii 15 i 16, wraz z nowym
systemem SRK jest szczegdlnie istotny dla transportu kolejowego wojewddztwa z uwagi na ruch
w obrebie aglomeracji tédzkiej, ale i potgczenia todzi z linig E20.

Na potrzeby tego kluczowego zadania nasza spotka przygotowata i zabudowata komputerowy
system sterowania ruchem typu ISKRA, obejmujacy swoim obszarem sterowania stacje tédz
Zabieniec, Zgierz, Zgierz Pétnoc, Zgierz Kontrewers, teczyce, Ozorkéw i Chociszew. Waznym
elementem projektu byta potrzeba opracowania i wdrozenia rozwigzan wspomagajacych prace
dyzurnych ruchu. Rezultatem tych staran byto stworzenie nowego oprogramowania o nazwie
AURORA niezbednego do prowadzenia elektronicznego dziennika ruchu, jak réwniez
pozwalajgcego m.in. na awizowanie pociggdw oraz prowadzenie komunikacji zapowiadawczej.




Grupy Serwisowe

Swiadczone przez spétke zadania serwisowe sg jednym z najbardziej
istotnych obszaréw dziatania firmy. Utworzone struktury oraz ich
lokalizacja historycznie wynikata z potrzeby utrzymania obstugi
kolejowych nastawni centralnych. Dzi$ blisko potowa pracownikéw
spotki wykonuje swoje zadania na ,,pierwszej linii”, czyli dziatajac
bezposrednio w terenie. Praca ta obarczona jest utrudnieniami
wynikajacymi zaréwno z potencjalnych zagrozen kolejowego

i elektrycznego srodowiska, ale réwniez ze zmiennosci warunkéw
pogodowych czy pracy w systemie dyzurow. Na przestrzeni lat
znaczaco ewoluowat zakres swiadczonych ustug, ktére obecnie

sg bardzo szerokie i obejmujg obstuge nie tylko naszych produktéw,
ale i utrzymanie rozwigzan innych producentéw. Dodatkowo nasi
pracownicy podejmuja sie realizacji wysoce specjalistycznych zadan
zwigzanych z teletechnikg, automatyka oraz pracami uruchomie-
niowymi stacji elektroenergetycznych. Wszystko to w potaczeniu

z pracg w systemie 24-godzinnym, 7 dni w tygodniu z gwarancja
podjecia interwencji w okreslonym rygorze czasowym sprawia,

ze nasze Grupy Serwisowe sg wyroznikiem spoétki oraz jej niezwykle
silnym atutem.

Grupy serwisowe - rok uruchomienia

tédz -1992r. Warszawa —-1994r.
Poznan —-1993r. ldzikowice -1995r.
Lublin -1993r. Wroctaw —-1999r.
Radom —-1993r. Opole —2000r.

Ostréw Wlkp.—1993r.,,2018r. tbédz/Brukowa —2012r.
Kielce —-1994r.

Ewolucja jakosciowa

Dziat Produkcji funkcjonuje w spétce od pierwszych dni jej powotania.
Na przestrzeni lat dokonato sie w nim wiele zmian i naturalnych pro-
ces6w modernizacyjnych, lecz dopiero ostatnia dekada przyniosta
prawdziwy przeskok technologiczny oraz zmiane jego znaczenia w catej
dziatalnosci spétki. Pion produkcji to kluczowe ogniwo oddziatujace

lub potaczone bezposrednio zaleznosciami niemal z kazdym projektem
realizowanym przez spotke. Dwa istotne wskazniki jak terminowos¢

i usterkowos$¢ maja swoja geneze wtasnie w tym obszarze. Ostatnie
wysitki w dgzeniu do zapewnienia wymaganej jakosci naszych wyrobow
staty sie tylko katalizatorem kolejnej ewolucji procesu produkcji.
Jednym z widocznych elementdéw byta inwestycja w park maszynowy

i zakup w 2021 roku nowoczesnego automatu do lutowania powie-
rzchniowego SMD. Istotng zmiang jest rowniez organizacja pracy, ktéra
zaktada, ze blisko 100% produkcji jest realizowana wytgcznie wtasnymi
sitami, wspomaganymi mozliwosciami innych dziatéw badz grup
serwisowych. Niech o rosnacej skali wyzwan stojgcych przed dziatem
produkcji, Swiadczy fakt duzej réznorodnosci urzgdzen bedgcych

w ofercie spotki oraz wolumen produkcji na przestrzeni ostatnich 6 lat
na poziomie ok. 70 tys. modutéw elektronicznych i szaf elektrycznych.
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WYSTAWY TARGOWE

Uczestnictwo w wystawach targowych to wazny element budowania wizerunku firmy i ksztatto-
wania s$wiadomosci naszych partneréw. Najwiekszg impreza targowa sektora kolejowego w kraju
sg Miedzynarodowe Targi Kolejowe TRAKO. O skali przedsiewziecia niech swiadczy fakt,

ze gdanska wystawa organizowana jest co dwa lata i stanowi drugg co do wielkosSci impreze
targowa sektora transportu szynowego w Europie.

Nasza spotka regularnie od lat uczestniczy w tym prestizowym wydarzeniu. Podczas ostatniej
wystawy targowej TRAKO 2021, komisje konkursowe oceniajgce prezentowane przez wystawcow
rozwigzania techniczne docenity naszg spotke i uhonorowaty jg nagrodami az w czterech
konkursach targowych. Byta to najwiekszy sukces spétki, a jednoczesnie najwieksza liczba nagréd,
jaka przyznano jednemu wystawcy w 2021 roku.




NAGRODY | WYROZNIENIA

2021 — Nagroda gtéwna im. inz. Jozefa Nowkuriskiego Targéw Kolejowych TRAKO za system
sygnalizacji przejazdowej PERUN.

2021 - Nagroda gtéwna Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej za zabezpieczenie EZZv2.

2021 - Wyrdznienie Stowarzyszenia InZynierow i Technikéw Komunikacji za zabezpieczenie EZZv2.

2021 — Medal Prezesa Stowarzyszenia Elektrykow Polskich za system zasilania gwarant. ZEUS.

2019 — Nagroda gtéwna Stowarzyszenia InZynierow i Technikéw Komunikacji RP za automatyke
kompensacji mocy biernej ARD-CZAT.

2019 - Medal Prezesa Stowarzyszenia Elektrykow Polskich za sys. sygnalizacji przejazdowej PERUN.

2019 — Nagroda gtéwna Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej za sterownik CZAT7.

2018 - Finalista konkursu Nagrody Gospodarczej Wojewody tédzkiego w kategorii innowacyjnosc.

2017 — Medal im. inz. Kazimierza Szpotariskiego przyznany przez SEP w uznaniu zastug na rzecz
transportu kolejowego i tramwajowego.

2017 — Wyrdznienie w konkursie im. inz. Jozefa Nowkunskiego Targéw Kolejowych TRAKO
za system ISKRA.

2017 — Nagroda gtéwna SITK RP im. prof. Czestawa Jaworskiego za sterownik CZAT7.

2017 — Ztoty Medal Miedzynarodowych Targéw Poznanskich za sterownik programowalny CZAT7.

2012 — Medal im. prof. Romana Podoskiego przyznawanego przez SEP za catoksztatt prac
zwigzanych z rozwojem ustug i urzgdzen dedykowanych dla trakcji elektryczne;j.

2011 - Ztoty Medal Miedzynarodowych Targéw Poznanskich za licznik energii LE 3000plus.

2011 — Medal Prezesa Stowarzyszenia Elektrykow Polskich za licznik energii pragdu statego
LE 3000plus.

2008 — Ztoty Medal Miedzynarodowych Targéw Poznanskich za zintegrowany system CZAT.

2008 — Medal Prezesa Stowarzyszenia Elektrykow Polskich za kompleksowy system CZAT.

2003 — Wyrdznienie w konkursie Miedzynarodowych Targéw Gdariskich TRAKO 2003 za system
ochrony ziemnozwarciowej i przeciwporazeniowej w otoczeniu trakgji elektr. 3 kV DC - EZZ.

2002 — Wyrdznienie Targdw Pomorskich za system obstugi urzadzen energetycznych CZAT 3000.
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