AUTOMATYKA KOLEJOWA
OTWIERA DZIS
NOWE MOZLIWOSCI

ozmawiajac o automatyce infrastruktury

kolejowej, nie sposdb nie zwrdcié uwagi
na ELESTER-PKP, spdtke powotana do zycia
przez PKP z mysla o wprowadzeniu na polski
rynek nieosiagalnej kiedys nowoczesnej mysli
technologicznej. Czy idea sprzed lat przyniosta
zaktadany rezultat, a moze przerosta pierwotne
zatozenia? O tym, jak bardzo zmienit sie Swiat
automatyki, rozmawiamy z Dorotg Zatecka,
prezesem spotki.

»Rynek Kolejowy™: Jak wygladaja obecne realia
automatyki kolejowej?

Dorota Zatecka, prezes ELESTER-PKP: Swiat nie-
wiarygodnie przyspieszyt, a wraz z nim przyspieszyla
réwniez kolej. Widoczny jest jednak kontrast pomiedzy
etapami ewolucji infrastruktury technicznej. Niestety
my ciagle nadrabiamy zgubione lata, w ktdrych inwesty-
cji na kolei praktycznie nie byto. Optymistycznie mozna
nawet pokusi¢ sie o stwierdzenie, ze dostajemy od losu
drobng premig za wymuszong zwtoke. Bonus ten wyni-
ka z faktu, ze siegamy obecnie po urzadzenia o dekady
nowoczesniejsze, ktére projektowane sa w innych re-
aliach technologicznych. Dzis liczy sig nie tylko samo
urzadzenie, lecz takze urzadzenie wraz z warstwa apli-
kacyjna. Dopiero ten duet otwiera przed nami zupetnie
nowe mozliwosci. Jeszcze niedawno na automatyke pa-
trzyliSmy tylko z perspektywy jej niezawodnosci czy bez-
pieczefistwa, teraz oczekujemy optymalizacji procesdw
oraz efektywnosci w zarzadzaniu struktura. Wazne jest
zbieranie coraz bardziej szczegbtowych danych orazich
ztozona analiza. Pozwala to na predykcje zdarzen oraz
planowanie naszych dziatar. Takie podejécie widoczne
jest zaréwno w nowoczesnych systemach przeznaczo-
nych do sterowania, jak i w zintegrowanej automatyce
stacyjnej.

Historia spétki jest bardzo nietypowa. Jaka byta
geneza jej powotania?

ELESTER-PKP to wspdlne przedsiewziecie srodowiska
kolejowego reprezentowanego przez PKP oraz kregu
krajowego przemystu aparatury elektrycznej. Ideg po-
wotania spétki byla potrzeba konstruowania i produkeji
nieosiagalnych kiedys na polskim rynku nowoczesnych
rozwigzan z zakresu automatyki. Chodzito gléwnie, aby
na bazie zachodnich do$wiadczeri w transporcie szyno-
wym tworzy¢ i wdrazac krajowe alternatywne rozwiaza-
nia. Z perspektywy lat mozna nawet powiedziec, ze bylo
to catkowicie nowoczesne i odwazne podejscie jak
na dwczesne realia. Zaletg pomystu okazat sig jasno okre-
Slony cel, ktdry nadat dynamiki pierwszym projektom.
Poczatkowo spétka koncentrowala sie jedynie na ob
szarze automatyki systemow zasilania trakeji, w ktdrym
przez lata wspottworzyliSmy wiele obecnie funkcjonuja-
cych standardow. Jednak wraz z nowymi urzadzeniami,
systemami i zadaniami nasza wiedza | kompetencje wzra-
staty. Pozwalato to na dostrzeganie nastepnych obsza-
réw, w ktdrych nasze rozwigzania stawaly sie pomocne.

Prosty cel postawiony przed laty sprawil, ze obecnie
ELESTER-PKP jest jedynym krajowym producentem
automatyki i systeméw sterowania, ktdry tak szeroko
dostarcza swoje catosciowe rozwigzania do réznych
obszaréw automatyki infrastruktury kolejowej. Czgsto
sami podsumowujac blisko 30 lat pracy, dostrzegamy,
Ze rozwojowy i tworczy charakter wpisano w firmowe
DNA juz na poczatku jej tworzenia.
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Automatyka kolejowa to bardzo ogélne okresle-
nie; czy mozemy poprosic o usy yzowane tego
zakresu?

Uktady automatyki kryja sie obecnie juz w kazdym
aspekcie naszego Zycia. Nie powinno zatem dziwic,
ze pomimo ich niewidocznego dla pasazera dziatania,
jest ich réwnie duzo w technice transportu szynowego.
Oczywiscie wzgledy bezpieczeristwa oraz zatwierdzone
procedury przekiadajg sie na znaczacy wysitek kazdego
producenta urzadzeri chcacego dostarczaé swoje kole-
jowe rozwiazania. Dla ELESTER-PKP byta to wymagajaca
droga, ale obecnie mozemy realizowac zadania w zakre-
sie trzech réznych obszaréw automatyki infrastruktury
kolejowej. Pierwszym s3 lokalne centra sterowania (LCS)
oparte o komputerowe i komputerowo-przekaZnikowe
systemy sterowania ruchem kolejowym (SRK), wspo-
magane wiasnym systemami sygnalizacji przejazdowej
oraz uktadami zasilania gwarantowanego. Druga dome-
na spétki to sterowanie urzadzeniami niskiego napiecia
przeznaczonymi m.in. do elektrycznego ogrzewania roz-
jazdéw (EOR), o$wietlenia terendw kolejowych czy ob-
stugi energetyki przejazdow. W praktyce pozwala to nam
na sterowanie réznorodnymi urzadzeniami infrastruktury
kolejowej i zasilenie ich. Ostatni zakres to elektroenerge-
tyka kolejowa i systemy zasilania trakcji wraz z automa-
tyka podstacji trakcyjnych. W tym obszarze szczegblnie
bliskie s3 nam zagadnienia i charakterystyki zwigzane
z uktadami zasilania i zabezpieczeniami pradu statego.

Czy fakt, ze jestescie polskim producentem urza-
dzeni automatyki, ma znaczenie w obecnym global-
nym éwiecie?

Wedtug mnie jest istotne, w jakim miejscu na $wiecie
zatrudnieni sg konstruktorzy projektujacy urzadzenia,
programisci tworzacy aplikacje czy nawet gdzie zloka-
lizowana jest linia produkcyjna uktadéw elektroniki.
Zaznaczam od razu, ze odsuwam na chwile wzgledy pa-
triotyzmu gospodarczego. Sedno tematu wynika z dale-
ko idacej znajomosci wiasnych urzadzen, umiejgtnosci
wykorzystania ich potencjatu oraz swobody dostosowa-
nia ich do lokalnych uwarunkowan. Trzeba mieé $wia-
domos¢, ze obecnie wiele firm oferujgcych systemy
sterowania czy uktad automatyki fizycznie nie jest pro-
ducentem tych urzadzen. Firmy importujq | wykorzystu-
ja uniwersalne rozwigzania, na ktorych bazie tworzo-
ne s3 dopiero ich autorskie produkty. Takie podejscie
oczywiscie ma swoje zalety, jednak uzaleinia firmy
od zewnetrznych dostawcow, ogranicza mozliwosci in-
nowacji i tworzenia dopasowanych rozwigzan. Z nasze-
go doswiadczenia wiemy, ze przy tak dtugim horyzoncie
czasowym, jaki wymagany jest dla urzadzeri automatyki
kolejowej, czesto pojawia sie potrzeba wprowadzenia
zmian w dawno zakoriczonych projektach. W takich
sytuacjach dostepnos¢ urzadzen | wiedza wtasnych in-
zynierdw staje sie kluczowa. ELESTER-PKP dziata w tym
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zakresie bardzo odpowiedzialnie, przyjmujac polityke,
w my$l ktérej kolejna generacja konstruowanych ste-
rownikéw posiada kompatybilno$c ze swoja wezesniej-
sz3 wersjq. Jest to zapewnienie wsparcia dla uktadéw
automatyki na diugie lata oraz swoista gwarancja, ktérg
jako lokalny producent mozemy ztozy¢ wszystkim decy-
dujgcym sie na nasze systemy.

Jaka strategie przyjeta spétka, aby w obliczu cia-
glych zmian wpisywac sie w potrzeby rynku kolejo-
wego?

Nasze podejécie jest catkowicie przejrzyste. Chcemy by
blisko wyzwar, jakie stawiane s przed nowoczesnym sek-
torem kolejowym. Angazowanie sie w coraz to nowe pro-
jekty z obszaru automatyki daje nam z jednej strony spo-
sobnos¢ wspélpracy z naszymi kolejowymi partnerami,
z drugiej pozwala na poszerzanie wiedzy i kompetencji.
W tym celu dziatamy przekrojowo, poczawszy od realiza-
cji zadar jako biuro projektowe infrastruktury technicznej,
dostawcy urzadzerh automatyki, a na pracach uruchomie-
niowych i serwisowych skoriczywszy. Kluczowym elemen-
tem jest tu nasza umiejgtnosc konstruowania i budowy
zaawansowanych urzadzen elektronicznych. Doskonalym
przykiadem sa tu sterowniki i moduty CZAT, ktére od lat
53 najczesciej wybierang automatyka kolejowych syste-
méw zasilania. Skalowalna architektura platformy oraz
mnogosc moduléw sprawity, ze urzadzenia CZAT wykorzy-
stywane sg obecnie do budowy réznorodnych systemdw
automatyki | sterowania w obszarze kolejowym. Taka
sprawdzona platforma sprzetowo-aplikacyjna umozliwia
spofce elastyczne wdrazanie wiasnych innowacji, jak réw-
niez pozwala na angazowanie sie w wielostronne projekty
badawczo rozwojowe.

Jakimi ciekawymi realizacjami ELESTER-PKP
moze sie obecnie pochwalié?

Aktualnie jesteémy na koricowym etapie tworzenia du-
zego lokalnego centrum sterowania LCS Zgierz, obstugu-
jacege szereg stacji na liniach 15 i 16 z wykorzystaniem
naszego komputerowego systemu sterowania ruchem
kolejowym typu ISKRA. Wyzwaniem bedzie tu zastoso-
wanie nowego elektronicznego systemu komunikacji
pomiedzy stacjami, ktéry pozwoli m.in. na prowadzenie
dziennika ruchu, awizowanie pociggow czy zapewnie-
nie kemunikacji zapowiadawcze]. Dodatkowo na czesci
modernizowanych stacji wchodzacych w obszar LCS
Zgierz zabudowana zostala automatyka realizujaca
funkcje sterowania urzadzeniami elektrycznego ogrze-
wania rozjazdéw i oéwietlenia terendw kolejowych. Na-
tomiast od strony uktadow zasilania biuro projektowe
ELESTER-PKP zaangazowane jest mocno w opracowy-
wanie dokumentac]i projektowe] podstacji trakcyjnych
programu Modernizacji Uktadéw Zasilania (MUZ), dla
ktérego w ostatnich latach zaprojektowali$my juz ponad
50 kompletnych stacji elektroenergetycznych. Q
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