Projektuje z Pasjag

Rozmowa z panem Jackiem Gutmanem

&

“prawie wszystkie
obiekty zasilajace
trakcje miejska (...)
przechodzity przez
mojg pracownie.”

Osmiele sig nazwac Pana ,ojcem” polskich
systeméw energetyki trakcyjnej
w komunikacji miejskiej. Od jak dawna
zajmuje sie Pan tymi zagadnieniami?

Ojcem, to zdecydowanie za duzo powiedziane,
chyba e patrzymy wylgcznie przez pryzmat
mojego wieku. Projektowaniem systemow
zasilajacych trakcje miejska zajmuje sie od
50 lat. Zaczynatem na kolei, lecz szybko
przeniostem sie do spdiki Elektroprojekt” gdzie
wybratem =zasilanie | bezpieczenstwo trakgji
tramwajowej. Wiasnie te tematy zawsze
znajdowaly sie w polu moich zainteresowan,
mozna nawet powiedziec, ze byly | s obecnie
mojg pasja.

lle projektow Pan wykonal?

Bylo ich tak duZo, ?e cieZko podaé doktadng
liczbe, ale nieskromnie i z satysfakcjg moge
powiedzie¢, e prawie wszystkie obiekty
zasilajace trakcje miejska zaréwno tg
tramwaljowa, jak | trolejbusows przechodzity
przez mojg pracownie,

Jak ocenfa Pan zmiany, ktére przez te lata
dokonaly sie w systemach zasilania trakcji?
Trudno mowic o ich ocenie. Technika ciagle
idzie do przodu, dzieki czemu powstajg coraz
to nowoczesniejsze | sprawniejsze rozwigzania,
Gdy zaczynalem swoja prace, standar-
dem byly systemy zabezpieczen oparte
na przekaZnikach elektromechanicznych.
Te rozwigzania zostaly zastapione analogo-
wymi zabezpieczeniami elektronicznymi.
Teraz standardem stajg sie zabezpieczenia
cyfrowe. Wlasnie wraz ze spétka Elester-PKP
jako pierwsi w Polsce zaczelismy stosowacd
takie rozwigzania. Poczatkowo oparte byty one
na cyfrowych sterownikach CZAT 660. Obecnie
swoja hosse przezywaja nowoczesne
sterowniki swobodnie programowalne
CZAT 3000plus, zaprojektowane w spolce
Elester-PKP. Wykorzystanie cyfrowych
sterownikow zwiekszylo niezawodnosc catego
procesu zasilania oraz pozwolito na jego zdalng
kontrole i sterowanie,

Praca sterownikow umozliwita rowniez
wprowadzenie nowych funkgji | zabezpieczen,
takich jak m.in.: rejestracja zdarzen,
automatyka proby linii, pomiar napiec i pradow
zasilacza, pomiar nierdwnomiernosci
obcigzenia kabli, zabezpieczenia pod-
napieciowe, zabezpieczenia cieplne,
zabezpieczenia |>T, zabezpieczenia di/dt. DuZg
zaleta cyfrowych rozwigzan stalo sie rdwniez
bezproblemowosé ich obstugi oraz konserwacii,
a takZze wymierne korzysci ekonomiczne
wynikajace z ich zakupu ieksploatacji.

Jaka przysziosé czeka elektryczne srodki
transportu miejskiego? Czy zostang wyparte
przez tradycyjne autobusy?

Daleki jestemn od stwierdzenia, iz powoli korfczy
sie era tramwajow. Osobiscie widze wiecej zalet
transportu szynowego anizeli drogowego.
Oczywiscie najbardzie] optymalnym wariantem
bytoby zamienienie wszystkich tramwajow
w kolej podziemna, ale takie rozwigzanie
jest obecnie poza naszym zasiggiem. Istotng
zaletg transportu szynowego, co stanowi
0 jego przewadze nad transportem drogowym
przynajmniej na chwile obecng, jest m.in.
czystost ekologiczna, uniezaleznienie od korkaw
drogowych, w szczegdlnosci przy wydzielonych
pasach ruchu, bezpieczenstwo i bezkolizyj-
nosc. Dodatkowym atutem jest mozliwosé
odzyskiwania energii pojazdu podczas
hamowania, jednakze kwestia Jej zwrotu
do sieci dystrybucyjnej to juz zupelnie przy-
szlosciowe zagadnienie. Ma chwile obecng
Elester-PKP oferuje liczniki pradu statego
LE 3000 montowane na taborze oraz
w podstacjach, potrafigce zapisywac zardwno
ilos¢ energii pobieranej, jak | zwracanej
do sieci, bez koniecznosci jej jednoczesnego
bilansowania.

Jakie zmiany spotka Elester-PKP wprowadzi
w najblizszym czasie w systemach zasilania
Tramwajow Slaskich?

Kompleksowo modernizujemy obwody wtome
rozdzielni 660V | 20kV we wszystkich
podstacjach zasilajgcych linie framwajowe.
Dodatkowo caly system bedzie wyposazony
w automatyczne zalgczanie zasilania sieci
trakcyjnej. Zmiany te pozwolg na zdalne
sterowanie catym systemem zasilania
z Mastawni Centralnej Chorzdw, dzieki czemu
zwiekszy sie operatywnosc dyspozytorow.
Oczywiscie zmieni sie rowniez komfort pracy,
poprawi sig niezawodnosé oraz bezpieczefistwo
catego systemu.

Rozmowa z panem Jacklem Gutmanem do 1995 r,
kierownikiem pracowni frakcfi biura projekiow
Elektroprojekt. Obecnie konsultantem ds.  trakcii
migfskiej w firmie Elester-PKP
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