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Firma Elester-PKP. obecny lider na pol-
skim rynku urzadzen elektronicznych dla
energetyki trakcyjnej, a-takze projektowa-
nia, budowy i modernizacji podstacji trak-
cyjinych dla linii tramwajowych i kolejo-
wych chce powalczy¢ na rynku automatyki
przemystowej. Dzis fodzka firma realizuje
zamowienia na automatyke i oprogramo-
wanie plynace gléwnie z firm sektora szyno-
wego. Spotka, w ktérej udziaty podzielone
sq rowno pomiedzy GE Power Controls-SA
i PKP SA, stawia na dywersyfikacje ofer-
ty. Majaca sie dokona¢ wkrotce sprzedaz
udziatow PKP SA do rak przewidzianej
do prywatyzacji na gietdzie spotki PKP Ener-
getyka ma wzmocnic¢ pozycje todzkiej spotki
na rynku. Czy posiadanie przez PKP Ener-
getyka, ktora jest zarowno jednym z giow-
nych klientéw, jak i jednym z konkurentow
lodzkiej spotki pakietu az 50% udzialow
rzeczywiScie pozwoli na rozwiniecie skrzy-
det przedsiebiorstwu Elester-PKP?

jedynym tego typu produktem przeznaczo-
nym do ochrony systeméw zasilania trakcji
elektrycznej pradu statego z izolowanymi
wzgledem ziemi oboma biegunami.

Drugim filarem jest budowa i moderni-
zacja obiektow elektroenergetycznych. Fir-
ma ma na swoim koncie wiele innowacyj-
nych prac, w tym budowe pierwszej w Pol-
sce podstacji trakcyjnej z jednostopniowa
transformacja 110/3kV (Huta Zawadzka).

Trzecim filarem jest specjalistyczne opro-
gramowanie, z flagowym programem pasz-
portyzacji urzadzen energetycznych.

Oprocz systeméw i urzgdzen spotka Ele-
ster-PKP dzieki rozbudowanej bazie grup
serwisowych éwiadczy ustugi utrzymania
systeméw zdalnego sterowania na terenie
calej:Polski, gwarantujgc krétki czas reakcji
na zdarzenia.

Dzi§ Elester-PKP zatrudnia ponad 150
osob, z czego polowa to inzynierowie le-
gitymujacy sie dyplomem wyzszych uczelni
technicznych. Mimo wysoce wykwalifiko-
wanej kadry spotka nadal sig rozrasta, po-
szukujac nowych, ,zdolnych” rak do pracy.

Czy kolej moze dac
Elester-PKP gwarancje rozwoju?

Historia zakladu siega 15 lat. Poczatki
nie nalezaly do najfatwiejszych. Okres re-
form i przeksztalceri na kolei zmusit spotke
do szukania nowych rozwiazan i nowych
ynkéw. W latach chwilowego przesto-
ju firma zdecydowanie weszla na rynek
tramwajowy. — To tam nauczyliémy sie, jak
istotna kwestig jest niezawodnos¢ urzadzen
~moéwi prezes firmy Dariusz Konicki. — Dzi$
na tramwajowym rynku automatyki dla
podstacji trakcyjnych jestesmy niekwestio-

nowanym liderem - podkresla.
~ Oferta spotki opiera sig na kilku filarach.

Pierwszy filar to systemy i automatyka
dla wspomnianych juz podstacji trakcyj-
nych, systemy sterowania ruchem kolejo-
wym (np. dla WKD), systemy zdalnego ste-
rowania;:'systemy sterowania odfgcznikami,
system sterowania energetykq nietrakcyjna,
system uzaleznien, systemy ogrzewania roz-
jazdéw i sterowania oswietleniem. Sercem
systeméw jest swobodnie programowalny
sterownik  mikroprocesorowy  produkji
wlasnej CZAT 3000 plus. O skali produkcji
éwiadczy juz ponad 1500 zainstalowanych
kompletow sterownikow z rodziny CZAT.

Ponadto firma produkuje wiele innowa-
cyjnych urzadzen, m.in. LE 3000 plus — je-
dyny polski licznik pradu statego, ktérego
cze§¢ pomiarowa zasilana jest z napigcia
~ mierzonego. Eksportmvﬁne elektroniczne
~ zabezpieczenie zi

Obroty firmy to 40 min zlotych. Spétka
rozwija sie na poziomie 30% rocznie, cho¢
— jak podkresla prezes Konicki — wymaga
to duzej elastycznosci i dynamicznego po-
dejmowania decyzji. — Co chwila stawiamy
sobie nowe wyzwania otrzymujgc zamo-
wienia na nowe produkty, W 2007 roku re-
alizowaliémy zaméwienia glownie dotycza-
ce ogrzewania rozjazdéw, Dzié to automa-
tyka i sterowanie = nadmienia prezes Ele-
ster-PKP. — Na kolei zrealizowalismy prace
\zi_Niqzane z ogrzewaniem rozjazdow, m.in.
na trasie Warszawa -~ t.6dz oraz dla Poznan-
skiego Wezta Kolejowego. Z kolei w ramach

modernizacji podstacji firma brata udzial
w budowie tego typu obiektow m.in. w to-

siowie, Swietej Katarzy-
nie, Przeczy, Sosnowe.
Na odcinku Skierniewice
— L6dz Widzew aktualnie
konczymy montaz syste-
mu zdalnego sterowania
i automatyk| trakcyjnej —
n "_ Konicki. _
Zdaniem dyrektora na-
czelnego spétki Dariusza
Konickiego, firma taka jak
Elester-PKP musi umiejet-
nie reagowaé na zmiany
na rynku. W. 2007 roku
80% zamowien plynQ-
lo z sektora kolejowego,

RELACJE____

— Rynek kolejowej automatyki trakcyjnej naj-
prawdopodobniej znaczaco zwolni w polo-
wie nastepnej dekady — mowi Dariusz Ko-
nicki.

a tylko 20% od tramwajow. Dzi$ te propor-
cje rozkladajq sie mniej wiecej po réwno,
powoli takze dochodza firmy z innych sek-
toréw przemystu.

Strategia firmy do 2015 roku zakfada
wejicie na rynek automatyki przemysfowej.

W tym celu inzynierowie z Elester-PKP opra-
cowujg sposoby dostosowania produkowa-
nych przez firme sterownikow do specjali-
stycznych, lecz juz masowych ustug w pro-
dukgji przemystowej. Konkurencja na tym
rynku jest duza, istnieje wiele malych firm
produkujacych sterowniki dla konkretnych
zadan, dlatego nasz nowy CZAT musi by¢
bardzo uniwersalny i oczywiscie odpowied-
nio atrakcyjny cenowo.

— Nasza przyszto$c to nowe rynki, cho¢
bardzo wiele zalezy od nowego wiasciciela.
Wierze w nasz najwickszy kapital, czyli lu-
dzi i know-how, ktory firma wypracowata.
To gwarancja naszej przysziosci i dalszego
rozwoju — konczy prezes Elester-PKP
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